
Обзор отрасли

Конъюнктура мировых рынков

Группа СКФ является неотъемлемым звеном энергетической 
производственно-сбытовой цепи в качестве поставщика комплексных 
решений, участвующего в каждом этапе от разведки и добычи 
энергоресурсов до их доставки потребителям.

Группа в первую очередь занимается пре-
доставлением услуг морской транспорти-
ровки предприятиям мировой нефтегазовой 
отрасли, включающих перевозку сырой нефти 
и нефтепродуктов, сжиженного природного 
и нефтяного газов. В 2020 году общемировой 
объем морских перевозок энергоносителей 
составил примерно 4,4 млрд тонн, что состав-
ляет 38 % от всего объема грузов, переве-
зенных морскими судами. Помимо указанных 
видов услуг группа СКФ предоставляет 
нефтегазовой отрасли инфраструктурные 
и логистические услуги, эксплуатируя челноч-
ные танкеры, ледокольные суда снабжения 
и суда сейсмической разведки.

Ставки фрахта в отрасли международных 
морских перевозок зависят от различных 

факторов предложения и спроса, и несмо-
тря на значительные общие характери-
стики секторов, в которых группа ведет свою 
деятельность, в каждом секторе есть специ-
фические драйверы предложения и спроса, 
а также основополагающие факторы. 
В целом, главные факторы, определяющие 
ставки фрахта в секторах, в которых группа 
ведет свою деятельность, включают в себя:
•	 спрос на перевозки грузов;
•	 предложение судов, подходящих 

для транспортировки указанных грузов;
•	 сезонный фактор спроса на услуги транс-

портировки грузов, в особенности услуги 
транспортировки углеводородов;

•	 геополитические факторы;
•	 кратковременные факторы, например, 

вызванные погодными условиями.

Тенденции в мировой энергетике

Уровень глобального энергопотребления 
находятся под влиянием тенденций разви-
тия мировой экономики, изменения чис-
ленности населения и демографических 
факторов, повышения энергоэффективно-
сти и развития технологий. В 2020 году пан-
демия COVID-19 привела к значительным 
сбоям в секторе энергетики и резкому спаду 
мирового спроса на энергоносители. В соот-
ветствии с обзором Международного энер-
гетического агентства, объем глобального 
энергопотребления в 2020 году упал на 5 %. 
За последние несколько десятилетий замед-
ленный рост численности населения и улуч-
шения в области энергоэффективности 
привели к значительному снижению тем-
пов роста энергопотребления в экономиках 
развитых стран, в то время как урбанизация 
и более быстрый рост численности населе-
ния в развивающихся странах привели к тому, 
что именно они стали ключевым фактором 
роста мирового спроса на энергоносители.

Традиционно мировой спрос на энергоноси-
тели удовлетворялся ископаемыми видами 

топлива, то есть нефтью, углем и природ-
ным газом. Хотя атомная энергетика и возоб-
новляемые источники энергии также играли 
значимую роль на протяжении ряда деся-
тилетий, доля ископаемых видов топлива 
остается относительно стабильной и доми-
нирующей. Общая доля нефти и газа в миро-
вом энергетическом балансе в период 
c 2010 по 2019 год осталась на относи-
тельно стабильном уровне и составила при-
мерно 54 %, среднегодовой рост спроса 
на нефть за 10 лет составил 1,1 %, а сред-
негодовой рост спроса на газ составил 
2,2 %. Одновременно с этим рост потре-
бления угля заметно снизился на фоне 
роста озабоченности состоянием окружа-
ющей среды. На потребление также повли-
яло закрытие электростанций, работающих 
на угле, в Европе и США и принятие новых 
политик, таких как Система торговли выбро-
сами Европейского союза и меры по борьбе 
с загрязнением воздуха в Китае. Данные 
меры наряду с прочими инициативами по уве-
личению доли экологически более чистых 
видов топлива в мировом энергетическом 
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балансе, включая нормативное регулиро-
вание в области энергоэффективности, 
способствовали увеличению потребления 
газа и возобновляемых источников энер-
гии. Природный газ обычно рассматрива-
ется как относительно более экологически 
чистый источник энергии по сравнению 
с углем, и зачастую именуется «переходным 
топливом» в контексте непрерывных уси-
лий по декарбонизации. Доля потребления 
газа выросла примерно с 21 % в 2010 году 
до 23 % в 2019 году. Рост предложения 
и увеличение объема экспорта сжижен-
ного природного газа повышают уровень его 
доступности и ценовую конкурентоспособ-
ность газа при производстве электроэнергии. 
Одновременно с этим доля возобновляе-
мых источников энергии (в основном энер-
гии солнца, воды и ветра) выросла примерно 
с 13 % до 14 %.

Ожидается, что пандемия COVID-19 ока-
жет значительное и долговременное влияние 
на траекторию спроса на энергоноси-
тели. В краткосрочной перспективе силь-
нее всего страдает спрос на нефть и уголь, 
сократившись в 2020 году по сравнению 
с прошлым годом примерно на 8 % и 7 % 
соответственно, в основном из-за ограни-
чения передвижения, уменьшения спроса 
на электричество и спада промышленного 
производства. Влияние на потребление газа 
было более умеренным: по некоторым оцен-
кам в 2020 году спрос на природный газ 
упал на 3 %. Если предположить, что худ-
шие последствия пандемии COVID-19 позади, 
ожидается, что глобальный спрос на энер-
гоносители в следующие 10 лет возобновит 
свой рост несмотря на то, что сокращение 
объема мирового ВВП под влиянием панде-
мии может в некоторой степени ограничить 
масштаб его восстановления. Ожидается, 

что страны, не входящие в ОЭСР, будут нара-
щивать спрос на энергоносители, учитывая 
тот факт, что, как ожидается, на эти страны 
в обозримом будущем придется основной 
рост численности населения, урбанизации 
и экономического развития. В то же время 
страны ОЭСР уделяют больше внимания 
энергоэффективности и низкоуглеродным 
технологиям.

По данным обзора мировой нефтяной 
отрасли за 2020 год, подготовленного ОПЕК, 
мировой спрос на первичную энергию воз-
обновит свой рост в средне- и долгосрочной 
перспективе и в период с 2019 по 2045 год 
средний темп роста составит 0,9 %. 
Ожидается, что природный газ станет самым 
быстрорастущим ископаемым видом топлива 
за указанный период в результате растущей 
урбанизации, увеличения индустриального 
спроса и повышения конкурентоспособ-
ности в секторах производства электроэ-
нергии и перевозки топлива. В следующие 
10 лет ожидается умеренный рост спроса 
на нефть с сохранением крупнейшей доли 
в мировом энергетическом балансе, несмо-
тря на то, что ожидается, что темп роста 
мирового спроса на нефть будет ограни-
чен повышением эффективности топлива 
и ростом внедрения электродвигателей, 
а также ускоренными темпами декарбони-
зации. В то время как, по прогнозам, нефть 
постепенно будет терять свою долю на рынке, 
ожидается, что она продолжит составлять 
существенную часть объема глобального 
энергопотребления (более 25 %). Нефть и газ 
вместе составят по меньшей мере поло-
вину мирового энергетического баланса. 
Ожидается, что возобновляемые источники 
энергии сохранят наибольшие темпы роста 
на период прогноза.

Российский нефтегазовый сектор

Россия является ведущим производите-
лем нефти и газа в мире. По данным стати-
стического обзора мировой энергетики BP 
за 2020 год, доказанные запасы природного 
газа России в начале 2020 года составили 
примерно 38 трлн куб. м, 19,1 % от общего 
объема мировых запасов. Одновременно 
с этим доказанные запасы нефти России 
составили примерно 107 млрд барре-
лей, 6,2 % от общего мирового объема. 
Также вероятно наличие дополнительных 
недоказанных запасов нефти и газа в таких 
регионах, как Арктика.

В 2020 году по данным Clarksons Research 
общий объем коммерческой добычи при-
родного газа в России составил примерно 
654 млн куб. м, 17 % от мирового объ-
ема коммерческой добычи природного 
газа, благодаря чему Россия занимает вто-
рое место В 2020 году по данным Clarksons 
Research общий объем коммерческой добычи 

природно-го газа в России составил при-
мерно 654 млн куб. м, 17 % от мирового 
объема коммерче-ской добычи природного 
газа, благодаря чему Россия занимает вто-
рое место в мире по добыче природного газа 
после США.

Россия значительно увеличила объем 
экспорта природного газа за счет СПГ-
проектов после запуска первого в стране 
экспортного терминала СПГ на Сахалине 
в 2009 году. В начале марта 2021 года рос-
сийские мощности по производству СПГ 
оценивались примерно в 28 млн тонн 
в год, увеличившись более чем в два раза 
с 2009 года. В России сейчас идет стро-
ительство новых мощностей по сжиже-
нию газа производительностью 22 млн тонн 
в год, включая 20 млн тонн в год на проекте 
«Арктик СПГ-2». Запуск 3 линий сжижения 
природного газа планируется в период с 2023 
по 2026 год.

27

Стратегический 
отчет

Результаты  
деятельности

Акционерный капитал 
и распределение 
прибыли

Корпоративное 
управление

Устойчивое 
развитие

Приложения



Россия экспортирует значительные объемы 
сырой нефти и нефтепродуктов. В 2020 году 
примерно 80 % экспортируемой сырой 
нефти перевозилось по морю. При этом 
наблюдалось сокращение объема россий-
ского экспорта по морю примерно на 15 % 
до 3,2 млн баррелей в сутки (примерно 
9 % от общего объема мировых морских 
перевозок нефти) в результате значитель-
ных сокращений добычи в соответствии 

с соглашением ОПЕК+. Тем не менее, 
в 2020 году Россия сохранила свою пози-
цию второго после Саудовской Аравии круп-
нейшего морского экспортера сырой нефти. 
Однако, если оценивать по объему нефти, 
перевезенному танкерами типоразмера 
Aframax, Россия стала крупнейшим в мире 
экспортером, при этом на танкеры типораз-
мера Aframax приходится 75 % российского 
морского экспорта сырой нефти.

Ключевой регион работы судов с ледовым классом

Поскольку ряд российских портов и нефтега-
зовых проектов расположены в регионах, где 
присутствует морской лед в зимние месяцы 
или в течение всего года, в России суще-
ствует значительный спрос на морские 
перевозки судами ледового класса, вклю-
чая нефтеналивные танкеры и суда обеспе-
чения шельфовых проектов. Для работы 
в ледовых условиях суда должны обладать 
специальными характеристиками, включая 
укрепленный корпус, усовершенствован-
ную пропульсивную установку и оборудова-
ние, подходящее для использования в зимних 
условиях. Кроме того, необходимо наличие 
опыта работы. В силу таких дополнительных 
характеристик суда с ледовым классом более 
дороги с точки зрения строительства и экс-
плуатации, чем аналогичные суда без ледо-
вого класса.

Для работы в рамках проектов на востоке 
России, на Сахалине, а также для вывоза 
углеводородов из портов Приморск, Высоцк, 
Усть-Луга и, в перспективе, Портовой, необ-
ходимы суда с ледовым классом. Помимо 
этого, узкоспециализированные суда обе-
спечения шельфовых проектов с ледовым 
классом необходимы для обслуживания 
месторождений в арктических и субаркти-
ческих регионах, например, на Сахалине. 
Для проектов по добыче нефти и газа 
в Арктике необходимы суда высокого 
ледового класса. Для таких проектов, 
как «Варандей», «Приразломное», «Новый 
порт», «Ямал СПГ», и новых проектов, таких 
как «Арктик СПГ 2», необходимо строитель-
ство судов с учетом особенностей проекта, 
географии операций и эксплуатации на про-
тяжении полного жизненного цикла проекта.

Обслуживание шельфовых проектов

Челночные танкеры

Челночные танкеры представляют собой 
специализированные суда, предназначен-
ные для транспортировки нефти и конден-
сата с морских нефтяных месторождений 
на наземные терминалы и нефтеперера-
батывающие заводы, и оборудованы усо-
вершенствованными системами налива 
и динамического позиционирования, 
что позволяет судам безопасно и надежно 
принимать груз с морских нефтяных место-
рождений. Челночные танкеры представляют 
собой неотъемлемую часть морской инфра-
структуры проектов по разведке и добыче и, 
таким образом, большинство судов фрахту-
ются по долгосрочным контрактам на полный 
срок эксплуатации морских месторождений.

Большинство челночных танкеров в мире 
обслуживают морские месторождения 
в арктическом регионе, а также в Канаде, 
Северном море и на Сахалине. Если чел-
ночный танкер эксплуатируется в холод-
ных погодных условиях, необходимо наличие 
ледового класса. По состоянию на 1 марта 
2021 года количество челночных танкеров 
с ледовым классом в составе мирового флота 
и заказанных судов составляло 31.

По данным Clarksons Research, по состо-
янию на начало марта 2021 года мировой 
флот челночных танкеров состоял из 123 
судов общим дедвейтом 14,3 млн тонн. Группа 
СКФ занимала третье место среди ведущих 
владельцев челночных танкеров по количе-
ству судов (21 с учетом заказанных судов). 
Поскольку все указанные танкеры имеют 
ледовый класс, «Совкомфлот» уверенно зани-
мает первое место в мире по количеству чел-
ночных танкеров ледового класса1. В числе 
крупнейших конкурентов группы СКФ в дан-
ном сегменте Knutsen NYK KNOT Offshore, 
Altera Infrastructure и Viken MOL AS.

Суда снабжения

Суда снабжения добывающих платформ 
(PSV) входят в состав флота судов обеспе-
чения шельфовых проектов. Их основная 
функция заключается в снабжении мор-
ских буровых и добывающих платформ. Суда 
снабжения, как правило, отличаются по гру-
зовместимости, дедвейту или по площади 
палубы. Крупнейшие суда снабжения обычно 
задействуются в зонах с суровыми клима-
тическими условиями, таких как Северное 
море, или глубоководных акваториях, таких 
как Мексиканский залив.

1.	
Категория «ледовый класс» включает все суда с ледовым классом 1С и выше согласно Финско-шведским правилам оценки ледового 
класса.

Группа СКФ –  

№ 1
по количеству 
челночных 
танкеров ледового 
класса1

Группа СКФ –  

№ 3 
по количеству 
челночных 
танкеров
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Ледокольные суда снабжения (IBSV) – 
это специализированные суда, обеспечиваю-
щие материально-техническое и ледокольное 
обслуживание морских нефтегазовых плат-
форм, эксплуатируемых в самых сложных 
погодных условиях. Обслуживание может 
включать в себя снабжение, перевозку 

персонала, тушение пожара на раннем этапе, 
проведение аварийно-спасательных работ 
или несение дежурства у морских соору-
жений. Эти суда проектируются и строятся 
с учетом конкретных потребностей место-
рождения и обычно используются на протя-
жении всего жизненного цикла проекта.

Перевозки СПГ

Рост морской торговли СПГ является клю-
чевым обусловливающим фактором, кото-
рый, как ожидается, будет способствовать 
росту доли газа в мировом энергетическом 
балансе. В 2020 году рост мировой тон-
но-мильной торговли СПГ составил 7,7 % 
несмотря на значительное влияние панде-
мии COVID-19 на мировой спрос на природ-
ный газ и СПГ наряду с растущим экспортом 
из США в Азиатско-Тихоокеанский регион, 
способствующим росту спроса на морскую 
перевозку. Текущие прогнозы на 2021 год 
предполагают дальнейший рост объема тор-
говли СПГ примерно на 9 % в сравнении 
с 2020 годом.

В долгосрочной перспективе прогноз 
спроса на СПГ носит позитивный характер. 
Ожидается, что СПГ будет играть ключевую 

роль в росте доли природного газа в миро-
вом энергетическом балансе. Спрос на СПГ 
также стимулирует мировая экологиче-
ская повестка и переход от угля и тяжелого 
топлива к природному газу. В рамках самой 
отрасли морских перевозок СПГ набирает 
обороты в качестве морского топлива и часто 
рассматривается как «переходное решение», 
поскольку судовладельцы ищут средства 
для достижения целевых показателей выбро-
сов диоксида углерода, установленных IMO 
на период до 2050 года.

На следующих графиках отражено развитие 
флота газовозов и портфель заказов (зака-
занные и строящиеся газовозы).

Развитие мирового портфеля  
заказов газовозов

Источник: Clarksons Research, данные на начало марта 
2021 года.

Группа СКФ –  

№ 1 
по количеству 
ледокольных судов 
снабжения
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Строительство нового газовоза СПГ обычно 
занимает от 18 месяцев до 3 лет с момента 
подписания договора до момента поставки 
судна верфью в зависимости от графика 
строительства судов в портфеле заказов 
соответствующей верфи. Количество верфей, 
способных и готовых строить газовозы, огра-
ничено, что ограничивает возможности стро-
ительства судов в короткие сроки.

Газовозы для транспортировки СПГ 
ледового класса

Газовозы СПГ ледового класса представляют 
собой относительно небольшую часть всего 
флота газовозов и зачастую строятся с целью 
обеспечения перевозки с определенных тер-
миналов. По состоянию на конец отчетного 
периода в составе флота группы СКФ было 
7 газовозов СПГ ледового класса, что состав-
ляло 10 % мирового флота судов СПГ с ледо-
вым классом. По состоянию на 1 марта 
2021 года мировой портфель заказов газо-
возов СПГ ледового класса включал 26 

судов, что составляло 17 % от общего коли-
чества заказанных газовозов СПГ.

По данным Clarksons Research, по состоянию 
на 1 марта 2021 года мировой флот газовозов 
СПГ с ледовым классом, а также портфель 
заказов суммарно включали 76 судов общей 
грузовместимостью 10,9 млн куб. м. Флот 
СКФ в данном сегменте с учетом 14 строя-
щихся судов, заказанных через совместные 
предприятия, суммарно включает 25 судов. 
Таким образом, группа занимает первую 
строчку в перечне ведущих владельцев газо-
возов СПГ с ледовым классом2. В число 
крупных компаний, которые владеют и опе-
рируют флотом в сегменте перевозки сжи-
женного природного газа, входят Maran Gas, 
Mitsui O.S.K. Lines, GaslogGolar LNG, MISC, 
NYK Line, Qatar Gas Transport (Nakilat) и Teekay 
LNG, при этом лишь последняя входит в пере-
чень ведущих владельцев газовозов ледового 
класса.

Перевозки СНГ

Газовозы СНГ эксплуатируются в целях 
транспортировки сжиженного пропана 
и бутана, а также прочих углеводородных 
газов. Пропан и бутан часто используются 
в качестве нефтехимического сырья, которое 
составляет быстро растущую часть общего 
спроса на СНГ, в особенности, в Азии, 
и спрос на их использование в качестве 
такого сырья часто зависит от цен по срав-
нению с тяжелым бензином. Флот газовозов 

СНГ можно классифицировать по типу гру-
зовой системы, по состоянию на 1 марта 
2021 года примерно 30 % газовозов СНГ 
мирового флота имеют полностью охлажда-
емые грузовые танки. По оценке Clarksons 
Research, в период с 2009 по 2019 год сред-
негодовой темп роста морской торговли СНГ 
(сжиженный пропан и бутан) составил 6,9 %.

Перевозка сырой нефти

Международный танкерный рынок имеет 
цикличный характер и отличается силь-
ной волатильностью из-за резких колеба-
ний ставок фрахта, вызванных зачастую 
непредвиденными изменениями спроса 
и предложения тоннажа. Спрос на танкер-
ный тоннаж находится под влиянием ряда 
факторов, включая предложение и спрос 
на сырую нефть и нефтепродукты, нали-
чие перерабатывающих мощностей и храни-
лищ, экономическую ситуацию на мировых 
и региональных рынках, расстояния транс-
портировки нефти и нефтепродуктов, конку-
ренцию со стороны других видов транспорта. 
Предложение на танкерном рынке 
также находится под влиянием ряда факто-
ров, среди которых темпы и объемы поставок 
новых судов, коэффициент утилизации воз-
растного тоннажа, изменения в сфере регу-
лирования отрасли.

По данным Clarksons Research, по состоя-
нию на 1 марта 2021 года в составе мирового 
флота с учетом заказанных и строящихся 

судов было 717 нефтеналивных танкеров 
типоразмера Aframax. 40 из них принадле-
жит группе СКФ, и в данном сегменте ком-
пания занимает первую строчку в перечне 
ведущих владельцев танкеров. Кроме того, 
«Совкомфлот» является мировым лидером 
и по количеству нефтеналивных танкеров 
с ледовым классом. На рынке услуг морской 
перевозки сырой нефти основными конкурен-
тами СКФ являются Frontline Ltd, Euronav N.V., 
Nordic American Tankers, MISC (AET), Minerva 
Marine Inc., Thenamaris и Teekay Tankers, кото-
рые эксплуатируют танкеры различных типо-
размеров, включая VLCC.

2020 год характеризовался высокой рыноч-
ной волатильностью в условиях негативного 
влияния падения спроса на нефть и нефте-
продукты и карантинных ограничений на фоне 
пандемии COVID-19. Неудача в перегово-
рах членов группы ОПЕК+ по сокращению 
добычи нефти в марте 2020 года увели-
чила избыток грузов и спекулятивный спрос 
на перевозки и хранение дешевой нефти, 

1.	
С учетом судов в портфеле заказов группы СКФ.

2.	
Категория «ледовый класс» включает все суда с ледовым классом 1С и выше согласно Финско-шведским правилам оценки ледового 
класса.

Группа СКФ –  

№ 1 
по количеству 
газовозов СПГ 
ледового класса1

Группа СКФ –  

№ 1 
по количеству 
нефтеналивных 
танкеров 
типоразмера 
Aframax

Группа СКФ –  

№ 1 
по количеству 
нефтеналивных 
танкеров ледового 
класса
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что привело к скачку спотовых фрахтовых 
ставок по всем типоразмерам нефтяных тан-
керов. Достигнутые в апреле договоренно-
сти в рамках ОПЕК+ по сокращению добычи 
нефти вызвали умеренный рост цен на сырье 
и продукты и сокращение спроса на пере-
возку и избыток тоннажа во втором квартале 
2020 года. Это негативно повлияло на фрах-
товые ставки, которые к концу полугодия опу-
стились на минимальный уровень доходности. 

Средневзвешенный спотовый тайм-чартерный эквивалент (долл. США в сутки)

Типоразмер судна 2020 2019 Изменение, %

Танкеры VLCC 53 145 41 364 28,48

Танкеры Suezmax 30 240 31 560 –4,18

Танкеры Aframax 22 161 26 225 –15,50

Источник: Clarksons
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1.	
См. глоссарий.

В третьем и четвертом кварталах конъюнктура фрахтового рынка 
оставалась слабой на фоне сокращения спроса на нефтепродукты 
(относительно уровня 2019 года), что привело к стагнации ставок 
фрахта до конца отчетного периода.

С учетом пиковых значений, наблюдавшихся в марте – апреле 
2020 года, среднее значение индекса ClarkSea1 компании Clarksons 
в отчетном периоде составило 24 249 долл. США в сутки, превысив 
средний показатель за 30 лет (20 781 долл. США в сутки).

Динамика индекса ClarkSea за период с 5 января 1990 года по 8 января 2021 года (долл. США в сутки)

Динамика ставок спотового танкерного фрахтового рынка в сегментах VLCC, Suezmax и Aframax  
(долл. США в сутки)
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Средневзвешенные ставки годового тайм-чартера (долл. США в сутки)

Типоразмер судна 2020 2019 Изменение, %

Танкеры VLCC 39 788 36 358 9,43

Танкеры Suezmax 27 899 26 649 4,69

Танкеры Aframax 22 329 22 091 1,08

Источник: Clarksons

Динамика ставок тайм-чартерного танкерного фрахтового рынка в сегментах VLCC, Suezmax и Aframax  
(долл. США в сутки)
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Перевозка нефтепродуктов

Конъюнктура рынка в сегменте морской 
перевозки нефтепродуктов тесно свя-
зана с ситуацией в сегменте перевозки 
сырой нефти. Отчасти это объясняется тем, 
что некоторые нефтеналивные танкеры 
потенциально способны перевозить темные 
и светлые нефтепродукты, в то же время тан-
керы-продуктовозы могут перевозить сырую 
нефть.

По данным Clarksons Research, по состоя-
нию на 1 марта 2021 года в состав миро-
вого флота с учетом заказанных судов 
входило 358 танкеров-продуктовозов 
с высоким ледовым классом1. Группа ком-
паний «Совкомфлот» занимает третье место 
по количеству таких судов, уступая Tsakos 
и Scorpio.

Группа СКФ владеет продуктовозами раз-
личных типоразмеров: Handysize, MR, 
LR I и LR II, при этом по количеству 

танкеров-продуктовозов типа MR она зани-
мает восьмое место в мире. В число ведущих 
владельцев и операторов танкеров-продукто-
возов входят также BW Pacific, China COSCO 
Shipping, Ardmore Shipping, Scorpio Tankers 
и Torm A/S.

В первом квартале 2020 года динамика фрах-
товых ставок в сегменте танкеров-продукто-
возов характеризовалась краткосрочными 
всплесками, вызванными спросом на пла-
вучие хранилища. С достижением баланса 
спроса и предложения на рынке нефтепро-
дуктов спрос на нефтепродуктовый тоннаж 
упал на фоне сокращения объема перевозок, 
вызванного влиянием сезонных факторов 
и последствий пандемии COVID-19, при этом 
фрахтовые ставки к концу полугодия снизи-
лись до минимального уровня доходности 
для судовладельца и оставались на низком 
уровне в течение третьего и четвертого квар-
талов 2020 года.

Средневзвешенный спотовый тайм-чартерный эквивалент (долл. США в сутки)

Типоразмер судна 2020 2019 Изменение, %

Танкеры-продуктовозы MR 15 251 13 740 11,00

Танкеры-продуктовозы Handysize 13 881 14 560 –4,66

Источник: Clarksons

1.	
 Данные Clarksons Research по танкерам-продуктовозам с высоким ледовым классом включают только суда с ледовым классом 1B и выше 
по финской-шведской классификации

Группа СКФ –  

№ 3 
по количеству 
танкеров-
продуктовозов 
ледового класса

Группа СКФ –  

№ 8 
по количеству 
танкеров-
продуктовозов 
типа MR
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Динамика ставок спотового танкерного фрахтового рынка в сегментах MR и Handysize (долл. США в сутки)

Танкер-продуктовоз типоразмера MR «СКФ Анадырь»  
в районе острова Тексел (Нидерланды).

Стратегический 
отчет

Результаты  
деятельности

Акционерный капитал 
и распределение 
прибыли

Корпоративное 
управление

Устойчивое 
развитие

Приложения
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Источник: Clarksons

Мировой фрахтовый рынок конвенцио-
нальных танкерных перевозок значительно 
фрагментирован, характеризуется высоким 
уровнем конкуренции и отсутствием серьез-
ных барьеров для входа. Доля группы ком-
паний «Совкомфлот» на фрахтовом рынке 
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Средневзвешенные ставки годового тайм-чартера (долл. США в сутки)

Типоразмер судна 2020 2019 Изменение, %

Танкеры-продуктовозы MR 14 440 14 683 –1,65

Танкеры-продуктовозы Handysize 12 995 13 425 –3,20

Источник: Clarksons

Динамика ставок тайм-чартерного танкерного фрахтового рынка в сегментах MR и Handysize (долл. США в сутки)
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Динамика количества заказов новых судов

Соотношение общемирового объема заказов новых судов и флота в эксплуатации по суммарному дедвейту (%)

в конвенциональных сегментах не превышает 1 %. Изменение данного 
показателя за последние три года рассматривается как несуществен-
ное (менее 0,01 %) в силу сохранения значительного числа владель-
цев и операторов флота. Их количество составляет ориентировочно 
3 200 (в том числе около 200 компаний с флотом, насчитывающим 10 
и более танкеров).

Общемировой объем заказов новых судов 
в настоящий момент сократился до исто-
рически минимальных значений – 8,35 % 
от суммарного дедвейта мирового флота 
на конец марта 2021 года.

«Совкомфлот» позитивно оценивает перспективы восстановления 
рыночного цикла при увеличении объемов производства нефтепродук-
тов, а также восстановлении прежних объемов добычи и транспорти-
ровки нефти.
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